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EDITORIAL

Primavare a adus un nou suflu st in TREN GLUBUL ROMAN,
Conducersa la "var" a fost primenita pnn “avansarea" -lui Octavian
UDRISTE In functia de pregedinte g1 cooplaica, ¢a membru activ gl vicepresedinte,

— .

a a-lut Dan GARZEA, director al CUPE - Muzeul Clilor Ferate,  Aceste schimban

u

au reahzat apropizrea dontd si necesara fatd de conducerea cail ferate gl fazi de
Muzoul CFR, cu =4t ma mult cu cdt ne mai desparte un singur an de Jubiloul din
1994 si nu s-a Intrepnns aprogpe nimic in vederea realizarii Muzeului CFR Gara
Fitaret,

De aceea un grup de initistiva din partea TCR a pus bazele constituini unei
Fundali avand ¢ principal scop tocmat reaiizarea acestut Muzeu

ideea a J@sit audientd s in rGraul factonlor de decizie cdin Ministerul
Transpoiturilor 3 SNCFR, impliniea e iind apioape de final.

Speram ci aceasta inifiativd nu va rdméne singuiard si cd va avea ecou!
necesar declans i unc ample campanit oficiale pentru s3rbatorirea cuverdtd a
evenimentulul dir 1994 - 125 de anf de la inaugurarea cail ferate Bucuregh Filaret -

Giurgid, prma cae ferata consliuita pe teritoriul Principatelor Unite

Colectivui redaciional

Ne-a parisit pentru totdeauna coieqgul MARINESCU CORNELIU ...
Dumnezcu si- odilineasca !
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SI IN ROMANIA E£STE POSIBIL ! + Prima firma particulard de turism
feroviar exist¥ - MIRACOL COMYCURS -

Spre bucuris si - de ce 83 nu recuncagtem - surprindereas
“fanilor" cdllor ferats, am aflat de 1nfiin§araa ~ la Piatra
Neam{ - 2 primei firme particulere roméneat!{ a cirei principald
activitate sste turismoul cu specific feroviar.

Patronul firmei este d-1. Mihei NEGURA care, impreuns cu
doamna Roxana GOREA si Ara NEGURA, su reelizat deja cateva reu- |
site excursii faroviare pe c#ile ferate forestisre {760 mm)} din

nordul i estuyl f3rii. Succesul acestor tufuril, relatate ds
Bdu 9 MAL BLBI1 S¢ A Ap 2 altfel si in paginile "TREN MAGAZIN"~ului, a fost deoaebit, par-
TELIFAX +40-C098/6 10974 ticipantii veniti din Anglia, Austria, Elvetia si Cermania evind
aprecieri foarte bune, atat asupm organizirii in sine cit 8i a celor vizitate.

Revenind la aceste diurm¥, mentionsm c& 1ln periocada 3-11 aprilie 1993 s
fost organizat un asemensa tur, la care au fost invitati 31 doi wmembrl ai TCR.
In program au fost cuprinse urmitoarele c#i ferate forestiere: Vigeul de Sus, Moldo-
vita, Fincel, Campul Cet&til precum gsi vizitarea Atelisrelor de reparat locomotive
CFF de la Reghin si Depoul CFR Tiargu Mures. La dispozitia turistilor au fost puae in
circulatie trenuri epeciale, cu o compunere cat mai apropiat3 de cea a trenurilor
forestiere gi tractets, bineinteles, de locomotive cu abur. In privinta traseulul,
au fost alesa liniile celes mal intsresante din punct de vedere al peisajului i al
conditiilor de exploatare, jar in punctele cele mai spectaculoase s-au organizat
opriri pentru fotografi gi cameramani, Transferurile s-au efectuat cu un modern si
confortabil autocar IVEGD, serviciils incluzénd cazare in hoteluri bune, gastronomis
epreciat¥, inclusiv tradifionald roméneasci gi servicii la bordul auvtocarului precun
si in trenurile speciale. '

Urmitorul tur al firmei "MIRACCOL" este progremat la jumdtatea lunii iunie
gi va cuprinde vizitarea cdilor ferate forestiere de las Covasna - Comend&u, Tazléu,
Scutaru gi Ragea., Suntem convingi c# si acest tur se va bucura da aceslagli succes ca
9l celes antericare gi sper#im c# 1n curand "MIRACOL" va organiza excursii gi pe linii-
le CFR, mal ales ci, de putini vrema, atit firma cft gi d-l. NELGURA gi d-na. GOREA
au devenlt membri ai TCR.

Noi 1i vom sprijini, 1i felfcit#m pentru ceea ce au fdcut pentru turismul
feroviar roménesc si le dorim mult succes in continuarel

7654105

C.h.I.
Moldovila

7.04.1905
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CATLE FERATE S MATERIALUL RULANT DIN MOLDOVA, BASARARIA ST PUCOUINA
INTRE ANIY 1940 - 1950

(partea a-il-a

Dupsi tensiunes creatd la frontiera de est ca urmare & ocupirii Basarat 1ei
sl Bucovinel de cidlre sovietici gi a umilintalor indurate de armats si poporul romén
in acele tragice clipe, declararsa rézboiului impotriva URSS nu mai putea conat! tui,
teoretic, o surprizd.

In data de 21 iunie 1941, le ora 13.00, pleca din gara Mogosoaia trentl
"PATRIA" avlnd destinatia Piatrs feamt. Cu acest tren ci#litorsau gensralul Antcnsscu,
sotia sa, Mihai Antonescu gi cei doi adg:tanti Eugen Niculescu gi ﬂloxandru Marin,
Degl avea mars de tren rapid, "PATRIA" a trebuit s¥ dea prioritate in statiile weri
Focgani, Rémnicu SZrat, mﬁrassstl, transporturilor de trupe. Spectacolyl ce-l cfereay
garile intesate cu trenuri incircate cu trupe i tehnicd de lupt¥ nu mai putea li3sa
nici o indoiald - rizboiul era imiment. Trenul a sosit in gara Platra Neamt in jurul
orel 18. In componenta trenului erou vagoane salon, dormitor gi restaurant, portru
ofiterii Armatei romfne din suitd.

Citre orz unu din nosptea de slmbitd¥ spre duminick%, 27 iunie 1941, geraralul
Antonescu intSmpina pe comandantul Armatei a XI-a germane, generalul fr, Schobert.
Putin dupi sosirea generalului german, in vagonul restacvrant al garniturii se fZceau
pregitiri pentru o recepiie la care, spre ora doud din noapts, au fost invitati toii
ofiterii prezenti.

In fata unor cupe de gampanie, generalul Antonescu, aflat in compania gpene-
ralylui german, se adresd celor prazentl "Demnule general, domnilor, v# anunt =&
astdzi a soeit ceasul luptei pentru a stlerge pate de dezonoare de pe fruntea Tdrli sl
de ps stindardele Armatedi.”

in zorii zilei de 22 iunie 194%, ora 4, Armatei romans i-a fost transmis ce-
lebrul ordin care inficar# sufletul oricirui rombn si ast¥zi:

"Ostasi,

Vesm fégiduit din prima zi a noii domnii si a luptei mels nationale s2 wvH

duc la biruinti,

58 gtsrg pata de dezonoare din cartea Neamului i umbra de umilire de 2e

fruntea si epoletii nostri,

OSTASI,

VA ORDON:

TRECETL PRUTULI"

Zdrobltl vedjmasul din R8adrit si Miaz¥-Noapte,

Dezr0h1§1 din jugul rogu al boelgevismului pe fratii uogtrl cotropiti.

Heimpllnlgl in trupul Térii glie str@bund a Basarabilor gi codrii volevodali

ai Bucovinei, ogoarele si plaiurile voastre.

Oatasi,

Plecati azi pe drumul blruintei lui Stafan cel Mare ca sd cuprindeti cu

Jertfa voastrd ceea cs au supus stré@mogii nostri cu lupta lor,

Inainte!

Fiti méndri c# veacurile ne-au 1¥sat aici straj% drept3tii g¢i zid de zodrare

crestind.

Fiti vrednici de trecutul romanesc..."™

. General Ion Antonescu

Ziua de duminici 22 junie 1941 a fost o zi sangerocas¥ cars a inscris prima
f11¥ din jurnalul de r¥zboi al Romdniei in Est.

In anii urmitori, obiectiwvul final sl r#zboiului Romfniei fusese atins.

Intregul teritoriu aflat intre Prut gi Nistru se afla acum sub controlul
Armatel ramanc, in nlus cucerirea Odessei si nbtlnerea adminlistrérii Transnistrizi
marcau un sfirgit victorios al r#dzboiului pentru Rombnia,
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In aceast# periocadi intrd in parcul CFR material rulant da linis lergd
intre care gi mal multe locomotive cu ebur de provenient¥ ruseascl, dupd cum urmeaz¥:

Seria CY (SY) devenite la CFR 131.971 - 972 (2 buc.)

Seria H' (NY) devenits la CFR 130.151 (1 buc.)
Seria 0° (0Y) devenite la CFR 40.951 - 962 (12 buc.)
40,969 - 970 (2 buc.)
Seria O (GD) devenite la CFR 40,971 - 975 (5 buc,)
Seria C (S) devenita la CFR 131.951 {1 buc,)

Seria CO (SO0} devenite la CFR 150.951 - 952 (2 buc.)

Céteva cuvinte privind aceste foarte riAspindite locomotive rusesti si sovi-

i

etice: Seria C (5) respsctiv varianta "intarita"” cYy (s reprezinti o serie de lo-

comotive pentru tremuri de c#l#torl cuv vitez3 mare, tip 101«h2, ale c#rei prototipuri
dateazd din anii 1908-1909 gi au fost construite de fabrica ds locomotive din Sormowo
(de unds provine gi denumirea serisi S).

Seria HY (NY) este varianta"lnt&rits* ("u"zusilennyi=intXrit) s locomotive-
lor N pentru trenuri de cdl&tori, tip 1€-n2v {compound), construite intre anii 1892 -
1911 in peste 1000 exemplara.

Seria o (0Y) reprezinti o locomotiva pentru trenuri de marfd foarte r¥span-
dit3, de tip D-n2v sau D-h2 (fiind previzutd intre anii 1926/27 cu supralnc&lzitoare),
construitd intre anii 1901-1909 de c#tre principalele fabrici de locomotive din Rusia,
diferitele variante insumind circa 9000 exemplare! Un model al acestei locomotive
purtind nom¥rul 724 este produs In mArimea HD de citre fabrica "Scetmag" din Kursk.

Seria CO (S0) reprszint3 o locomotivi de marf# modern®, tip 1E€~h2, prima
locomotivd de tipul 1E construitd de sovieticl in anul 1934, la fabrica des locomotive
din Charkow gi purta numale lul Sergo Ordjonikidze, comisar al poporului pentru indus-
tria grea al URSS.

Deasemeni, pani 1n octombrie 1942, fuseserd recuperate s$i o parte din loco-
motivels cedete cHtre URSS, cu excepila a trei locomotive seria 230, 1 locomotivE din
seria 140,200, 45 locomotive din seria 50.100, 7 locomcotivéi seria 326 gi LDM-ul 20,021
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Antrenat impotriva voilniei sale 4n continuares r#zboiului contra URSS,
maregalul - de acum - lon Antonsscu pierde speresnta legirii din r¥%zboi. In anul 1944,
sub presiunes trupeler sovietice care trecusers la contraofensivd, frontul ajunsese
din nou in moldnua, armatele romdne retriglndu~ss pe linia Focgani - NZmoloasa -
Galati. Ordondnd aceast3 retragere, maregalul despfirtea liniile de actiune romine de
cels germane, realizénd astfel si o dorint¥ mai vechae: legirea din alian{i.

Aceast® aciiune fusese gandit3 de mai mult timp, dovadi Piind construires -
la inceputul r#zboiulul - a liniei ferate Bucuregti - FSurei - Galati, ca o a doua
variant® a liniei existente Bucuregti - BuzBu - Focgani, ambele menite s¥ asigure
aprovizionarsa zonel fortificate. Cu ccazia inaugurBirii, le 11 noismbrie 1943, a
acastel cidi ferate, maregalul dispune baterea unei plachste comemorative din aur,
argint si brnnz, ce a fost oferitd Regelui gi alter militari i civili,

"~ CERNAUTY Gare

Gara din Cerndutli
' in enul 1930.

B Exploatarsa tram-
vaiuwlul in acast
Y oras a 1ncetat in
anul 1965,

Fotografii din col.
Serban LACRITEANU

In noaptea de 23 sugust 1944, cénd a fost neutralizat maregslul, armata se
gisea astfel desprinsi de inamic 3i de germani.

Ce s-a intémplst dupd 23 august 1944 este binecunOcht, aga cid nu vom mal
insista asupra ovenimentelor respective.

Trebuis mentionat doar c#, la 12 septembrie 1544, anania era ccupatl QQ
cBtre aovietici, lar le Moscova ae semna capltularea neconditionat4.

Basarablie gi Bucovina de nord erau astfel din nou ocupate de marsle "Prieten'
de la rdst@rit...

In pem3toruyl numir al “TREN MAGAZIN'-ului vom reveni cu am@nunte privind
locomotivele sovietice cars au circulat in acei eni pe reieaua CFR, cu
date istorice referitosare la normalizarea limililor largi de ps teritoriul
romanesc precum $i cu unele aminunte legate de pierderile de material
rulant (locomotive gi uaqpana) CFR, care au trebuit s4 fie cedate URSS

ca despfigubiri de r#zboi...

Serban LACRITEANU
Antonio DIANCO /TN/
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®VETERARII SINELOR" -~ PATRIMONIU - Autodrezina "REGALA™ psentru linielingusti

Le data de 04.09.1905 se deschidea - pentru trefic de marfi - gi la 01,10,
1905 gi pentru traficul de c#létori calea faratd inguatd cu un ecartament de 760 mm
de pe vales Gurghiului, reunind, pe o distant¥ de 45 km, Pler¥straiele de la Reghin
cu exploatérile forestisrs de la L&pugna.

Ani de zile, pe aceastld linie s-a transportat la vale lemnul tHiat din ne-
sfargitele piduri din muntii Gurghiului. Au circulat si trenuri de céliitori, la in-
ceput exploatate de o socistate particulari, spoi de clitre CFF, pan¥d in luna mai 1970
cénd calamititi naturale au distrus o mare parte din traseu.

fFlind la "mod&" trenapoertul auto, miculba linis a fost demontatd treptat, o

mare gregeald a acelor timpuri, pe care o resimiim gi asthBzi privind evolutis costuri-
| 1lor la motorind si la cauciucurile din transportul auto.

Au mai r#mas din linia CFF de la L#pugna doar portiuni din terasament, o
mic4 locomotivd ultatd in spatale unei remize gi urmele unei linii inguste ce ficea
inconjorul castelului de vinitoare al Casei Regale do la Lipusgna.

Se spunea ci Regsla Carol al 1I-les obignuia 83 foloseascd la vanftoars o
mic3 drezin® de cals ingust#, prin al cérel acoperig demontabll putea g2 ochlascd
vBpatul adus de gonaci in bitaia pugtii "regale"...

Dup# mai multa cButiri intr-o magazie a Sectiei L7 Thrgu Mureg, a fost glsi-
td intr-adevir aceast¥ drezin#, r8r% indoiali un vehicul feroviar de excepiis, care a
servit de-a lungul istoriel stdt v@nitorilor regale cit si celor ale membrilor guverw
nului “democrat-popular", facénd serviciu pand in anul 1990 ca vehicul de serviciu la
CFR, clnd a fost scoasd din girculatie gi s-a intocmit dosarul de casare nr, B8/1990,
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In lungime de 5440 wm, pe dou#l osii de ecartament tngust (760 mm), drezina
a fost construit# in anul 1935 la Uzinels "MALAXA" din Bucursgti. Constructie meta-
licd blindats, cu 2-posturi de comand¥, un salon cu planseul demontabil, prevBzut#
cu 3 ugl de acces 5i gsamuri incasabile, mica drezin¥ era propulsat® de dou# motoars
Ford cu 6 cilindri 4n V, cu o putere de 45 CP fiecare si un consum de Benzin% de 32 1
la 100 km. Viteza maxim3 constructivd era de 65 km/ors.

Drezina avea un aspect frumos, era finisat® in sxecutle "regel#" gi era
vopsitd asemindtor automotoarelor Malaxa dim scea vreme, partea de sus crem, iar cea
de Jos (dedesubtul geamurilor) rosu.

Prin bundvointa unul colewctiv din depoul Térgu flureg, acest "veteran al gi-
nalor" va fi restaurat ca pies¥ de muzeu, dar este posibil si de dorit 9% fie repus
in functiune pentru a circula din nou pe liniile inguste din bazinul Muresului, spre
bucuria numerogilor amatori de turism feroviar din tarl si din str#initate.

Vom reveni...

ing. Radu BELLU /TCR Brasov/

AMINTIRI FEROVIARE ‘dr. ing. Gabriel POPQVICIU

Intr-o scard, Migcarsa a cerut o lncamntiuﬁ pantru e remorca un tren la
Fetesti. Seful de turd s-a uitat peste gard in "curtee" Migedrii, a discutat si cu
mansvrantii i a constatat o nu existd nici un tren format. A luat o locomotivi
"rece" s$i a pus-o la dispoziiia Misclirii. Au urmat proteste motivate de faptul ci
lecomotivae nu este apt¥ de drum, dar seful de turd s-s meniinut pe "pozitie”, infor-
mandu~m3 8l pe minel pan¥ la urmi, mlscarea a dat notZ cd trenul nu se mal 1ndrumaaza

In curénd, pe la inceputul priméverii, am demaral constructia unei instala-
t1i de plcurd la remiza de automotoare din Palas, ceea ce a pus baza viitorului depou
care, treptat, va fi mutat si axtins in noul perimetru.

[.a depoul Constanta aveam un func;ionar care, printr-o rudi, ne punea la
dispozitie o ...barc#. Locul de "garare": lang# santinel#, in vecinsitatea depoululi.
Dupd terminarea serviciului, cam de¢ trei ori pe séptamanﬁ iegiam in larg si, dup8
semne de noi cunoscute, deasupra unuil recif mai putin adanc, PErE nici un ytila]j,
numai cu o sfoar¥d si nigte plulita, reuvgeam si prindem pegte de umpleam o serviel#.
Piulitele erau necesare pentru a lntinde sfoara sl a duce cdrligul pe fundul apedi.

De multe ori cérligul se agfia de pietre si sfoara se rupea, motiv pentru care aveam
rezerve de carlige si de piulige.

In aceasts perioadd, eram singurul inginer la depoul Constanta, iar ca' aju~
tor aveam un singur mecanic retras, care umbla prin unitate cu un baston. Oac# vre-
un fochist sau alt personsl inferior, din care aveam berechet, f#cea vre-o "Yriiznaje"
i1l dddeam in primire ajutorului meu (Andreuvil) s5i el probabil ci-i "prelucra", decare-
ce toti imi spuneau si fac ce vreau cu ei, dar 83 nu~i mai dau pe "md3na" lui mos

Andreutd! Depoul Constanta era la acea datd un fol de unitate de satisfacere a pedep-

selor. Intr-o noapte, plsesc pe unul dormind %n post. ODup¥ ce-l prelucrez, ii spun
c# voi lua m¥suri s& fie mutat disciplinar intr-o alt4 unitate. Imi r4spunds c# foar-
te bine fac, decarece e¢ste din Teiug gi , oriunds l-ag muta, nu poate fi mai departe
de casi decat ajci. L-am l#sat in plata Domnului!

La stérgitul anului 1947, odat# cu inceputurile instalf#rii regimului comu-
nist, s-a dispus ca toti inginerii de "tip vechi™ s3 fie inlocuiti. Eu, inck din 1945
eram inscris la social-democrati, care erau in vederils mele. Inci de la depoul Buc,-
Tria] am avut unele discutii cu un "individ" comunist., Mi se reproga faptul c#, 3in timy
pul r8zboiului, am fost numai pe frontul de Est « doi ani -~ firY a lupta gi in Vest.
Parcd au ag fi fost de vin¥ c¥ rugii ne-au luat prizonieri, su salvandu-m¥ printr-o
intémplare. La Censtanta, canstat cu stupoars c3 acest "Individ" este numit "mara" la
partid, tdind si spanzurind. Atat mie cht si lui ing, Manuil# ne cerea curent meseri-
agi cu sculs gi materiale pentru diferite lucrri la casele partidului gi ale sindi-

catului.., (va urmas..) .




4 § 6o H&— }

e 10 =

TREN MAGAZIN INTERNATIONAL - Incredibll dar,.. adevd8talt: locomotiva 142.063

remorcheazd trenuri speciale im Austria!l

Cees ce nu este posibil 1n RomAnia... este posibil in Austris! Singura lo-
comotivd din Serla 142 aflats in prezent in stare de functionare in Europa aste ces
cu num3rul 12.14 , numdr sub care se ascunde de fapt locomotiva 142.063, fostd a de-
poului Arad, acum in proprietates Soclet#tii Austriece pentru iIstorie Feroviard OGEG.
Aceastd adeviratd sventurX feroviari a inceput in urmd cu gproepe 9 ani,
atunci clnd reprezentanti ai OGEG su stabilit primsle contacte cu oficialitsti ale CFR
in vederea cumpirZirii uneil locomotive CFR seria 142, locomotivd identic3 constructiv
cu seria austriacd 214 (12), care a constituit de altfel gi licenia constructiei ulte-
ricsre romadnegti, In timp ce seria austriscd 214 a cuprins deoar un numér de 13 magini
construite intre anii 1929-1939 la Wien floridsdorf, seria romaneasc¥ 142 a cuprins
un numdr mult mai mare, de 79 locomotive, construlite de Regita gi Malaxa Intre anii
1937-1940, Dintre cele 13 exemplare austriscs a supravieftuit numai 12,10, aflat expus
in aer liber la muzeul tehnic din Yiena.
Dorind de a avea o astfel de locomotivi in stare de functionare, UGEG s-a
orientat c3tre locomotivele CFR 142 care, la acea vreme, se mal glseau in numir mare
abandonate prin curtile depourilor romanegti, Privirile au c3zut asupra celei cu
numirul 142.063, conservatf gi expusi in depoul Arad, prin grija unor pasiocnati locall
Ultima reparaties gensral% a locomotivel fusese efectuati in anul 1969, din anpul 1970
fiind {inutd conservatd in depoul Arad.
Transportul acestei magini-gigant clntirind aproape 200 de tone, a fost pre-
g8tit in cursul iunii decembrie 1985, la data de 18.12. incepand periplul de 650 km
care a durat 5 zile gi 4 nupti, lccomutiua ajungbnd la destinatie (depoul Amstatten)
in data de 22 .12,1985, la ora 21.
De atunci a 1nceput practic operatiunea de restaurere gi pregiitirs pentru
tunctionars a "mandrisi Wastbahn-ului¥, cum este denumit® adsseori aceast# locomotivi
deossbitl, Insumand apraospe 10.000 de ore de wunci, reconditionarea a condus = din
pcate pentru noi -~ gi la slterarea formei caracteristice a constructiel Malaxa, prin
madificarsa aspectului p#rtii frontale & locomotivei gi a tenderului, pentru a fi ase-
minitoare constructiilor initiale Floridsderf. Locomotiva a primit gi numérul fictiv
12.14, ulterior ultimei locomotive construite pentru 0B8.
In prim3ivara acestui an, locomotiva sra gqata de funciionare, probele de par-
curs avand loc in luna mai, urménd ca prezentarsa oficlald s% aib¥d loc in cadrul unei
mari s¥rbitori cu 7abur' in Szelzthal, intre 29 si 31 mai.
Ru putem decdt s3-i felicitXm pe colegii nogtri austrieci pentru reugita de:
exceptie gi si ne Intreblm - in zadar - cum de a fost posibil sd pﬁstrém pumal trei
astfel de magini excepgionale, dintre care doul# aflate lntr-o stars atét de avansatd

I S C e de degradare Incht o res-

* taurare a lor pare impo~ |’

sibild,
Ce pirere au factorii de
rispundere din M,7. i
SNCFR 7

Antonio BIANCO /Tm/

Locomotiva GGEG 12,14 ex.
CFR 142,063 in timpul
probelor de parcurs.

Amstetten, 04,05.1993
Foto: Roland BEIER, Uien
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CLUB 760 sste sugesstivul nume al unei asocialfii asustriece de prieteni ai
c8ilor ferate inguste. Cunoscut in literatura de limba germani §i ca "Bosna-Spur"
{scartament bosniac), cei 760 mm au fost r#spBnditi pretutindeni in zona de influentd
a dublei monarhii, din {¥#rile fostei lugoslavii pénaZ in Ucraina subcarpatics,

Fir& indoiald, Austria a r4mas - dup¥ Romdnis - tara in care supraviejuiesc
cele mai multe linii inguste cu acest ecartament, chiar dac¥ majoritates lor sunt
linii turistice.

Cu ocazia turului organizat in luna aprilie de firma "MIRACOL™ am avut oca-

"zia de a intflni si cBtiva pasiocnati ai liniilor inguste, membri ai unor Cluburi si
Asociatil Austriece cum ar fi: CLUB 760, TAURACHBAHN G,m,b.H,, FLORIANER-BAHN, OGEG
si altele care ne-au sustinut si lncurajat in activitZtile noastre de pionierat in
tar#. Le mulbumim tuturor pentru amabilitate gi prietenie, le dorim multe succese in
continuare gi rimfnem cu speranta de a-i putea vizita candva.

AGENDA T,.C.R,

ta inpvitatia prietenileor nogiri traditionali de la "MAVOE", o delegatie a
TCR a participat, in pericada 30,04.-02,05.1993 la Consf#tuirea intermediar® MCROP si
Consfituires Regional¥ pentru Europa r4sfriteani si central®, ce au avut loc in loca-
litatea maghiars Gardony, la malul lacului Vslence.

Gdzduiti de frumoasa casi de odihnZ a feroviarilor, caspefii veni{l din 10
t2ri din cele 17 raprezentate in MORCP au participat la lucrfrile LA, TA, Adunirii
Generals gi gedintal reglonale.

In afara discutiilor tehnice specializate s-a discutat programul celui de
al XL-lea Congres jubiliar MORCP ce se va desPisura in perloada 168-25 septembrie 1993
la Milano, %n Italia.

In cadrul sedintel regionele s-au discutat problemele specifice t#rilor
participante: Austria, Cehis, Germania, Romfnia, Slovacia si Ungaria. Au lipsit in
mod surprinz@tor reprezeniantii Rusieli,

Reprezentantul TCR a prezentat activitatea curent# gi de perspectivd, reali-
z&rile privind recuperarea gi conservarea istoriel feroviare 51 a stabilit - de comun
acord cu partenerii reglienali - programul de desfSgurare a Concursuluyil "MOCANITA™ '93
in a doua s#ptimini a lunii septembris 1993, respactiv 6-12 septembrie, la Muzeul CFR
din Bucuregti.

Programul a fost completat printr-o excursie 1n localitatea istorici
Szbkesfehbrvbr gi vizitarea depoului de locomotive, iar in ultima zi vizitarea remizei
speciale pentru automotoare gi vagoans-salon din Budapest Nyugati.

Cum era de agteptat, trenul special istoric al Regionalei de c¥#i ferate
Bragov s-a pus dim nou in miscare, pentru a transporta o grup¥ de pasionati feroviari
olandezi, pe ruta Bragov - 5f&ntu Ghesorghe - Covasna gi retur. Programul a cuprins
$i un tren special pe linia CFF pAnZ le planul inclinat, o mas¥ "forestiers" An aer
liber, la cabanZ si ...consultani¥ de specialitate din partea membrilor TCR partici-
panti, care au reamenajat gi interiorul vagonului TF-bar in expozitis de "mocinite”.

Data excursiei: 15 mai 1993, Ests interesant de meniionat faptul ci loco-
motiva CFF 763,247, celabra Krauss 2C-t se pisea la baza planului inclinat pentru a
fi transportatd la Comand¥u gi preg#tit# scole pentru remorcsrea unor trenuri turis-
tice! Vom reveni cu aminunte.
. In cadrul int8lnirilor de lucru ai unor membri al Consiliuwlui Director al
TCR cu factorl de rd@spundere din Ministerul Transporturilor gi SNCFR s-au stabilit
chteva directii de actiune privind participarea SNCFR la Jubileul 125 ani FAV din
luna iulie a acestul an precum gi programele preliminare de s8rbltorire a aniversidrii|
deschiderii liniei ferate Bucuregti Filaret - Giurgiu, in luna septembrie 1994,

S-a hotirat participarea la parada de la Budapesta a locomotivei 230,142
din depoul Arad cu vagoane din "trenul regal" precum gi a unui avtomotor spacial -
salon "MALAXA" din seria 700.

Sper#m in menyinerea si indeplinirea acestor hotdriri adecvate.

. Y,
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Coeea ce vedell aliturat nu este... "noul bilet CFR" ci o
originals invitatie la o expozitie de modele feroviare ergani-
zati de neobositul nostru coleg de Club gi pristen, studentul
Institutului de Constructii, facultatea c#i ferate, drumuri si
peduri, Mircea DOROBANTU, Deschis#d in incinta Facult#tii ince-
pénd cu data de 17 mal 1993, expozitia a cuprins o parte din
ampla coleciie de modele feroviare a colegului nostru precum
gi cateva reugite modele de g&ri 5i constructii cu specific
feroviar din "productia proprie", Elementele de diorami pre-
zentate precum si parcursul de prob& aflat in stare de functi-
onare au animat expozitia, sporind atraciia exercitatd asupra
numerogilor vizitatori. La deschiderea festivd au participat
Decanul facult#iii, cadre didactice precum gi d-nii Octavian
UORISTE, Dan Ioan POPESCU gi "reporterul® T, autorul acestei
' 44 rubriei. Ag dori s3 wmenfionez 5l ajutorul acordat in organiza-
E};p;g rea expozitiei colegului nostru de d-nul, IONITA Minic#, cBruia
LE R ii multumim pe aceastd cale.

Dorobartu Mz;”
oy

9 de_modele fer fare.
HH | cFoP W

In organizarea ﬁsdciagiei Europens a feroviarilor (A.E.C.) - Filiala AFEROM
Bragov, a avut loc sedinfa Consiliului National al AFEROM, desflguratsi in perioada 4- .
6 iunie 1993, la Targu flureg. Programul a cuprins gi o cHlftorie cu trenul pe linia
ingustd Targu Mureg - Sovata, din picate cu un tren din circulatie gi locomotive
Diesel (dubls traciiune}, Dup¥ vizitarea cochetei stafiuni, a avut loc gl un simpo-
zion avind ca tem¥ "C3i ferate lnguste din Podigul Transilvanisi, susyinut de cole~
gii nogtri Radu BELLY, jerban LACRITEANU, Antonio BIANCO, Participantii gi organiza-
torii au apreciat calitatea materislelor informative prezentate care au reusit si
trezeascd -~ sperfm - interesul pentru descoperirea istoriei feroviars, recuperarea gi
valorificarea #i. Adresim cu aceastd ocazle mulf{umirile noastre gazdelor - celor de
la Regionala de c%i ferate Braguv 3i celor din Uepoul ‘Térgu Mureg - gi agteptsim cu
interes urmitoarels activiti3ti ale AFEROM - sperZm mai legate de istoria feroviard.

Pentru amatorii de statisticX i istorie feroviar®, publicim 1n continuare
pe scurt datele consemnate cu ocazia turului de linii forestisre efectuat in perioa-
da 4 - 9 aprilie 1993, in organizarea firmei particulare "MIRACOL COMTOURS™:

Vigeu: 764.313, Bp 4680/21 - defect, cu cilindru spart;
764,351, Bp 5860/49 - casatd, pentru piese de schimb;
764,355, Bp 5862/49 ~ rezervd, aptZ de serviciu;
764,452 ,Res 1191/55 - cazan expirat;
764,436,Res 1141/56 « in serviciu;
764,457 ,Res 1856 -~ cazan "Progresul Br3ila" 379/56, in serviciu;
L45H-053 U23A 22179/74 - in serviciu;
764.003 - automotor, in serviciu;
CSH 2 Res 1565/60 - linie normal%, rezervd, apti de serviciu.

Moldovita: 763.193 Krl 1219/21 - in serviciu;
764.448 Res 1187/55 -~ rezervd, apti de serviciu;

Borsec: linla industriald pentru transportul apei minerale intre Borsec si
Toplita nu mai este exploatatl din lanuarie 1993; locomotivele sunt
garate la depoul din Borssc;

764.473 Res 1261/56 - rece, in statia de imbuteliere;
Apemini Res 1125/54 (cazan); 1676/54 (frem) - rece, in depou.

Ristolita: linia demontat& in ianuarie 1993;

764.341 Bp 5863/49 - epavX, firX cilindri, numere etc. in R3stolitn
764,437 Res 1142/55 - izolats in Secu.

Fincel: linia demontat# in ianuarie 1993;
764.474 Res 1262/55 - apt3 de serviciu, incuiati in remizi.
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Liipugna: 764.348 Op 5859/49 - in serviciu;
764,354 Bp 5861/49 - epavd, fir¥ pl¥ci, cilindri, biecle o...;
764,367 Res 1185/5%1 - rezervd, aptd de serviciu.

Campul CetdYii: linis domontatl pe Valea Nirajului fare (10 km) in martis 702;
po Valea Nirajului Mic so va demomta In anul 1994;
~

legiitura cu stafia CFR Chmpul Cetiitii {(linia To.Mureg-Sovat | oste
intrerupti;

764.441 Res; cazan "Progresul Briila" 357/55 expirat, pi. oo ares
764,407 Res 1207/56 « in sorviciu. i

Reghiin: Atelierele de reparat locomotive CFF - nu sunt locomotive in lucru
I.M.CRISCINR 4 - reparatl, ant§ de serviciu. i

Targu Mureg: CFR linia Ingustd - vezi TH nr,7/19072;
CFR 50,227 - yensrator do abur, opt pentru serviciu dg manevo’,

o LT Ryt

!
3
%
Cele trei LOC-~uri din imaginea de mai sus nu reprezintd adovirate H.H. L i
Eie provin dintr-o revistd & "epocii de aur" gi reprezintd textual..."o dovadd . {
mlestriei gi capacitdfii muncitorilor, a tehnicienilor gi ingineriler romani®! |
Fotografia este luati, probabil, in curiea uzinelor "Electroputere” din Craiova. iar ]
locomotivele sunmt relativ ugor de identificat: cele doud extreme reprezintd LDC-uri
de 2100 CP pentru export Polonia, cunoscute 1a PKP sub desumirea ST 43 {vezi forurile]
deosebit de mari, tipice pentru PKP); cea din mijloc constituie subiectul notel -pas-!
tre, identificatd ca protetipul unei locomotive duble purtfnd seria 060-DE-G0Y ©702)
Locemotiva a fost vizut¥ de semnatarul acestori rlnduri in "tinsrete" la o edit!:
ELR.E.N. fiind cu sigurant compusd din doufl unitiiti simetrice cuplate, avénd {izcorc
doar cBte o cabin¥ de conducere. Aspsctul deosebit il confer# si cele trei ges .ol
frontale, dispozitie unicd pentru Iocomotivels construite in Roménia.
Rugfim cititorii nogtri carec auv vizut sau cunosc dotalil despre accast¥ locomotin® -
unicat s3 ne comunice amfnunte sau s rdspundd la urmlitcarelo Intrebfiri:

- anul construcfiecl, detalii constructive (identicli cu 060-0DA 7)

- pumerotareg 060-DB8-001 / 002 aste corecti?

- locomotiva a purtat initialele CFR sau a fost ds la loceput industr 187

- unde se gisests In prezent i wnde a ficut serviciu ageegti ani?

- aite fotografii, sventuel do la EP-Crajova.

Pagini realizate de:
Antonio BIARCG gi
Serban LACRITCANU /TR/




