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Modelism

Multi avem iIncd in colectie locomotive din
“vechea generatic”. Comparativ cu ultimele
realizdri in domeniu, acestea par mai degrabi
niste jucdrii decit niste machete. Si le
aruncdm? Nu ¢ pdcat sd ne despdrtim de clipe
din copilaria noastrd?

Cred cd meritd si pierdem ceva timp cu
“restaurarea” lor, astfel incdt sd ajungid sd
semene cu cele din “noua generatie”, adicd s
aibd cdt mai multe detalii si sa reproduca cat
mai exact modelul real. La urma urmei
suntem modelisti, nu? Asta ca sd nu mai
punem la socoteld faptul cd obtinem un
model din clasa A2.3, cu care nu putem
prezenta oricdnd la un concurs de modelism
feroviar.

Vechea BR64 Giitzold péicdtuieste prin
aspectul, total inestetic pentru o macheti, dat
de farurile enorme si ambiclajul de tinichea.
Asta la prima vedere! Compardnd modelul cu
planurile locomotivei reale, se observd un
lucru si mai supdrétor: rotile nu se afld in
pozitia corectd fatd de carcasa.

Primul lucru pe care l-am facut a fost sd
modific sasiul (2.1). Cu aceasta ocazie am
refacut si traversa frontald (2.5), care la
Giitzold numai asa ceva nu se putea numi.
Traversa a fost realizati din metal (alami) cu
toate detaliile unei traverse reale port tampon
(2.5.1 — 25.10). Farurile frontale (2.6),
realizate tot din alamd, au toate detaliile unui
far real (2.6.1 — 2.6.7) avind posibilitatea de
a fi iluminate. Aceasta s¢ poate realiza cu
becuri introduse prin partea de jos (suportul
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farului) aseminitor prismelor de la BR52 spre
exemplu. Pesonal am avut norocul sd gdsesc niste
becuri de 1,2mm diametru si 2mm lungime. Singura
problema rdméne tensiunea de alimentare a
becurilor de 1,5 V ceea ce necesita si o
“electronicd” adecvatd, dar care principial este
banal de simpla: se culege tensiunea de pe doud
diode inseriate (0,6+0,6=1,2V).

Blocul cilindrilor (2.4) a fost completat cu diverse
detalii iar ambielajul a fost complet reficut (S.1 —
S.7). Din bielele originale au rimas doar cele
cuplare si motoare (mult subtiate - S.7), restul fiind
refdcut utilizdnd componete de la BR55 si piese de
fabricatie proprie.

Acum nu ma mai satisface capul de cruce din metal
(BR55) si urmeazd sd-1 inlocuiesc cu unul de
plastic, mult mai realist, de la BR86.

Sasiul a fost completat cu sabotii de frand (B1, B2)
realizati din Suralin, un fel de plastilind care
plastifiazd la 120°C, iar rotile motoare au fost
inlocuite cu roti de la BR52, mult mai estetice.
Ramédne insd aceeasi problemd, diametrul rotilor
ceva mai mic decét ar trebui sd fie la 1/87. Acest
lucru se regdseste si la alte modele, chiar recente,
buza bandajului, chiar dacd este NEM, este mult
mai mare decét reducerea la 1/87. De aceea ori nu
se respectd distanta dintre osii, ori se reduce putin
diametrul rotilor.

Dupa indepdrtarea farurilor originale, carcasa a fost
completatd cu toate dataliile lipsa: bare de ménd
(1.5 — 1.7), partea de jos a pompelor (1.1 - 1.3) etc.
Rezervoarele de apid au fost dotate cu capace
provenind de la BR66, dar ele pot i usor

manufacturate.

- continuare in numarul viitor -
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