imortalizat pe pelicula probele din Elvetia ale
acestor locomotive atat de dragi noua, ele fiind
publicate in cataloagele firmelor constructoare §i
chiar in revistele pentru amatori.

3. Putina tehnica...

Orice pasionat de tehnicd feroviara
descoperi de la prima privire provenienta elvetiana
a locomotivel. Design-ul cutici, cleganta formelor.,
literele CFR cromate aplicate pe flancurile
locomotiver, sunetul fluierului, tipul boghiurilor i
solutiile tehnice, toate trideaza apartenenta la o
familie de locomotive elvetiene contemporane
anilor "50 -'60. Solutia constructivd: locomotiva
Diesel cu transmisie electricd de curent continuu,
aderenta integrala si formula osiilor Co’Co’, clasa
de putere 2100 CP, o situeaza intre constructiile de
varf ale perioadei.

Cutia locomotivel este o constructie
autoportantd tubulari asamblatd prin suduri, la
care atat sasiul cat si peretii laterali, cabinele de
conducere §i elemente ale acoperisului contribuie
la structura de rezistentd. Ea se sprijina, prin
intermediul unor lagdre de alunccare laterale, pe
pachetele de arcurt duble in foi s1 leagine
pendulare, pe cele doud boghiuri cu trei osii, legate
intre cle printr-un cuplaj transversal tip SLM.
Cadrul boghiului, inrudit cu cel al locomotivei
electrice elvetiene Ae 6/6, este o constructic sudata
inchisd, cu 0o traversd-pivot §i o traversa
intermediard si se sprijind prin intermediul unor
arcuri elicoidale pe cutiile de osie. Prevazute cu
rulmenti pendulart SKF, acestea sunt conduse prin
douid ghidaje cilindrice sistem SLM si amortizoare
cu frictiune. Intre cele doud osii exterioare
boghiurilor se gasesc leviere de compensare a
sarcinii pe osie. Instalatia de frana automata este de
tipul Knorr KSS, frana directd a locomotivet fiind
de upul Oerlikon §i actioneazd prin 4 cilindri de
frand si timoncriile aferente asupra a doi portsaboti
cu saboti dubli pe fiecare roata.

Grupul propulsor este alcdtuit din motorul
Diesel Sulzer de tipul 12 LLDA 28, in patru timpi,
supraalimentat, cu 12 cilindri amplasat in doua
linti paralele §1 doi arbort cotiti. antrenand prin
mtermediul unor angrenaje de  sincronizare un
generator  principal de curent continuu st un
generator auxiliar. Puterea misuratd pe stand a fost
de 2500 CP la 730 roumin dar. in condi
exploatare pe locomotiva. puterea a fost |
2100 CP la wratia nominala de 730 rotmin,
Interesant este faptul ¢ca. anterior utilizarn acestui
tip de motor pentru locomotiva CFR, ¢l fusese
utilizat deja la o serie de locomotive francere
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construite intre anii 1955-56 s1 denumite chiar 060-
DA (actual SNCF CC 65501-35). De altfel. artat
generatorul principal cat si motoarele de tractiune
ale celor doud locomotive sunt identice. [storia se
repeta! Ulterior, motoare de tipul Sulzer 12 LDA
28 au mai fost fabricate i utilizate pentru
locomotivele British Rail Class 44, 45, 46 si 47,
Grupul celor doud radiatoare este racit cu ajutorul
unui ventilator antrenat hidrostatic si comandat
prin termostat.

Transmisia in curent continuu cuprinde
generatorul principal, cu o putere de 2400 kVA la
1080 rot/min, §i cele 6 motoare de tractiune
semisuspendate de curent continuu, cu excitatie
serie, avand pulerea de durata de aproape 200 kW
la 800 A. Pentru viteza maxima de 100 km/h.
raportul de transmitere al angrenajelor unilaterale,
cu roti dintate cilindrice, este de 1:4,6 (15/69).
Motoarele de tractiune sunt conectate in paralel, in
trei grupe de cite doud motoare in serie. Pentru
lansarea motorului Diesel se utilizeazd generatorul
principal, alimentat de la bateria de acumulatoare.
Initial, locomotivele au fost dotate cu comanda de
tractiune multipla, permitand conducerea a doua
sau mai multe locomotive dintr-un singur post de
conducere.  Iiind  considerate  preponderent
locomotive pentru trenuri de marfa, ele nu au fost
previzute cu instalatii de incilzire a trenurilor, fapt
ce a determinat utilizarea la CFR a vagoanelor
WIT si chiar a unor locomotive cu abur!

Date principale:
e Lungimea peste tampoane 17000 mm

e Latimea maximdacutieci 3000 mm
e [naltimea max. peste nss. 4272 mm

e Distanta intre pivoti 9000 mm

e Ampatamentul boghiului 4100 mm

e Diametrul rotii (nou) 1100 mm

e Masacu 2/3 provizii 1141

e Sarcina pe osic 191t

¢ Forta de tractiune la pornire 32000 kef

e Puterea UIC 2100 CP (1346 kW)
e Vitera maxima 100/120 km'h

4. Cea mai numeroasid seric europeand
de locomotive Diesel sau locomotiva elvetiani
construitd in cel mai mare numir de exemplare

Dupa ce au sost in tard, cele sase
exmplare construite in Elvetia au fost repartizate
pentru probe depoului Bragov si au fost utilizate. in
special.  pentru remorcarca  trenurilor  grele de
marfa, dar $1 a trenurilor de cilitori, pe ruta Brasov
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