AUTOMOTOARELE CAILOR FERATE ROMANE

5. Automotoare electrice

Electrificarea cailor ferate a inceput
relativ tarziu in Romania. Desi au existat
proiecte de electrificare a liniei cu profil greu
peste pasul Predeal (Ploiesti - Brasov) inca din
anii 1930, realizarea acestora s-a indeplinit
abia in anii '60. Sistemul de electrificare
adoptat a fost in curent alternativ monofazat
cu frecventd industriala, 25 kV, 50 Hz,
considerat cel mai avantajos din punct de
| vedere economic. Pentru a se alege tipul de
| locomotiva cel mai adecvat exploatarii liniei,
'au fost aduse mai multe locomotive din
| strainitate si probate pe linia Predeal -
Brasov. Decizia finald a cuprins executarea
primelor locomotive la ASEA, Vdsteras -
Suedia, apoi preluarea licentei si executia
seriei la Electroputere - Craiova.

QOdata cu dezvoltarea electrificarii si
intetirea transportului regional de calatori, a
aparut necesitatea realizarii unui tren
automotor electric. Inca din anul 1974 a fost
realizat un prototip de catre Electroputere -
Craiova, in colaborare cu Institutul de
Cercetare st Proiectare  Tehnologica in
Transporturi (ICPTT) din Bucuresti si firme
furnizoare de echipamente electrice din fosta
Cehoslovacie. Trenul automotor prototip era
compus din patru vagoane derivate din tipul
"suburban" aflat in productia de serie a
Intreprinderii de Vagoane Arad, prevazute cu
boghiuri motoare "Minden - Deutz", adaptate
prin montarea unor motoare de curent
continuu tip semisuspendat, asemanatoare cu
cele de la tramvaie. Inmatricularea acestui
prototip a fost initial 080-TEA-001/002,
asemanatoare cu cea a locomotivelor. Timp de
10 ani, prototipul a fost supus wunor
modificari constructive care au cuprins si
motoarele electrice de tractiune, apoi a fost
suplimentat cu douid vagoane nemotorizate,
intercalate intre cele doua grupe de vagoane
motoare, rezultind un tren de 6 vagoane.
Abia In anul 1984 a inceput productia
vehiculelor de serie. Este vorba despre un
numér de 5 automotoare electrice cu cate 6
vagoane, 4 vagoane motoare, incadrand alte
doua nemotoare. Fiecare osie a boghiurilor
motoare este antrenata de cate un motor
semisuspendat de 120 kW. Instalatiile de
tractiune sunt amplasate in cutii de aparate,
sub podeaua vehiculelor. Viteza maxima a
trenurilor este de 120 km/h si poate fi atinsa
- dupa specificatia constructorului - in circa
100 secunde.
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(partea a Ill-a)

Compunerea acestor trenuri este
urmatoarea:
1. vagon motor cu cabind de

conducere, fara pantograf, clasa a 2-a, nr. 55-
0001-2 (prototip) pana la 55-0012-9

2. vagon motor farda cabinia de
conducere, cu pantograf, clasa a 2-a, nr. 56-
0001-0 pana la 56-0012-7

3. vagon nemotor, clasa 1, nr. 57-
0001-8, 57-0003-4, 57-0005-9, 57-0007-5,
57-0009-1, 57-0011-7

4. vagon nemotor, clasa a 2-a, nr. 57-
0002-6, 57-0004-2, 57-0006-7, 57-0008-3,
57-0010-0, 57-0012-5

5. vagon motor fard cabinda de
conducere, cu pantograf, clasa a 2-a (numere
la pct.2);

6. vagon motor cu cabina de
conducere, fara pantograf, clasa a 2-a’
(numere la pct.1).

Prototipul, stationat la remiza de

automotoare din Bucuresti, a fost utilizat
foarte rar in exploatare, ca tren de persoane
Bucuresti - Predeal sau ca tren accelerat
Bucuresti - Craiova. Exemplare de serie au
fost utilizate mai regulat pe relatiile
mentionate, cat si pe relatia Bucuresti -
Calarasi, ca tren accelerat. Alte exemplare de
serie au fost utilizate pe Regionala Cluj, ca
trenuri de persoane.

La inceputul anilor '90, in continuarea
cercetarilor menite a imbunatati fiabilitatea
acestor rame, Electroputere - Craiova
proiecteazd si construieste un nou prototip,
avand boghiuri noi, concepute si executate de
societatea CAROMET - Caransebes. Pentru
acest nou tren electric, inmatriculat la CFR in
continuarea seriei (55-0013-7, 56-0013-5, 57-
0013-3, 57-0014-1, 56-0014-3, 55-0014-5),
Eleclroputere a construit si vagoane noi,
complet diferite de cele anterioare, dar de o
esteticd si calitate cel putin indoielnica. Intre
teste de casa si probe pe inelul de la Faurei,
trenul a circulat sporadic pe ruta Craiova -
Turnu Severin - Baile Herculane ca A
1691/1692, in perioada 1996/1997. O
continuare a seriei acestor automotoare nu
este prevazuta deocamdata.

Cel mai vechi automotor electric din
Roménia este insd tot de provenientd
maghiara si a circulat pe linia cu ecartament
metric Arad Podgoria. Construita in anul
1906, aceasta linie de interes local pornea din
vecinatatea garii principale, catre localitatea
Ghioroc, unde se ramifica spre Nord, catre
dealurile acoperite cu vii de la Pancota, iar
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